OPIS  TECHNICZNY

Remont drogi gminnej nr 170657C Wichowo - Popowo
na odcinku od km 0+000 do km 0+200

1. Zakres opracowania

Opracowanie wykonano dla odcinka drogi gminnej nr 170657C Wichowo - Popowo od km 0+000 do km 0+200 tj. na długości 200 mb.
2. Droga w układzie komunikacyjnym

Odcinek projektowanego remontu drogi gminnej leży w ciągu drogowym łączącym miejscowości Wichowo i Popowo. Posiada nawierzchnię tłuczniową i żużlowa o zróżnicowanej szerokości od 3,5m do 5,2 m.  

Początek drogi w km 0+000 w miejscowości Wichowo na granicy pasa jezdni drogi powiatowej nr 2725C  Łochocin – Wichowo - Witkowo.
Koniec remontowanego odcinka to km 0+200 za kaplicą, także w miejscowości Wichowo.
3. Stan istniejący

Droga przebiega przez teren gminy Lipno. Pas drogowy o szerokości od 10,0m do 12,5m.

Jezdnia od km 0+000 do km 0+119 o nawierzchni tłuczniowej i od km 0+119 do km 0+200 o nawierzchni żużlowej w znacznym stopniu zniszczona.

 Pobocza gruntowe obustronne, zawyżone, utrudniające spływ wody do istniejących rowów przydrożnych, projektowane do ścięcia i splantowania.
Rowy przydrożne obustronne występują str. prawa od km 0+109 do km 0+152, str. lewa od km 0+109 do km 0+165, na całych odcinkach są zarośnięte oraz częściowo zamulone.

W km 0+119 przepust pod droga Ø110 łączący studnie melioracyjne usytuowane w rowie po obu stronach, nie spełnia funkcji przy dużej wodzie opadowej.

Występujący na odcinku drogi teren zabudowany to teren  wsi Wichowo. Pozostały odcinek drogi to tereny rolnicze z luźno rozrzuconą zabudową gospodarstw rolnych.
4. Projektowane parametry drogi.

Zaprojektowano wzmocnienie konstrukcji jezdni z dostosowaniem szerokości jezdni do 5,0m.

Parametry i założenia projektowe:

- droga gminna klasy L

- kategoria ruchu KR1

- szerokość jezdni 5,0m

- prędkość projektowa 40 km/h

- chodnik lewostronny szerokości 1,50m na odcinku od km 0+004 do km 0+095, długości 91,0m

- spadek poprzeczny chodnika 1% w kierunku jezdni 

- spadek poprzeczny jezdni od km 0+000 do km 0+101 jednostronny prawy 2%

- odwodnienie powierzchniowe

- szerokość poboczy str. prawa od km 0+000 do km 0+103  1,20m, dalej str. lewa i prawa od km 0+107 szer. 1,0m, spadek poprzeczny 6%
5. Projektowana konstrukcja drogi

Od km 0+000 do km 0+119
- wyrównanie i uzupełnienie istniejącej podbudowy tłuczniowej kamieniem łamanym 0/31,5, grub. w-wy 10 cm

Od km 0+119 do km 0+200

- wyrównanie i uzupełnienie istniejącej podbudowy  żużlowej kamieniem łamanym 0/31,5 na szerokości 3,5m gr. w-wy 10 cm oraz dla poszerzenia obustronnie po 0,85m w-wa podbudowy gr. 20cm z kamienia łamanego 0/31,5 
- w-wa odcinająca z piasku gr. 10cm na poszerzeniu

- koryta wykonywane obustronnie na poszerzeniu głęb. 30cm

Na całym odcinku drogi od km 0+000 do km 0+200 tj. 200mb

- w-wa wyrównawcza w ilości 75kg/m2 z  BA z mieszanki mineralno – bitumicznej

- powierzchniowe utrwalenie emulsją i grysami 8/11 mm

Zjazdy do gospodarstw i parking
strona prawa 1 szt w km 0+103
strona lewa 2 szt  na parking w km 0+104; km 0+155
- nawierzchnia z kamienia łamanego 0/31,5mm grub. 15cm
- w-wa odcinająca z piasku o grub. 10 cm

- profilowane i zagęszczone podłoże

- wykonanie koryta na głęb. 25 cm

Na wszystkich zjazdach zlokalizowanych w rowach należy wykonać przepusty dł. 6,0 m z rur HDPE Ø30 cm posadowionych na ławie gr. 20cm z pospółki bez ścianek czołowych. 
6. Chodniki

Strona lewa od km 0+004 do km 0+095 tj. 91 mb

- krawężnik betonowy 15/30/100na ławie betonowej

7. Pobocza i rowy

Istniejące pobocza gruntowe wymagają ścięcia bądź uzupełnienia po wykonaniu nawierzchni z nadaniem spadku 6% w kierunku rowu.
Przyjęto szerokość ścięcia do 1,2m. W miejscach zaniżonych dokonać uzupełnienia wykorzystując grunt ze ścinki lub odtwarzanych rowów.

Rowy należy odtworzyć do formy trapezowej o szerokości dna 40 cm i pochyleniu skarp 1:1,5. Odtworzyć spadki podłużne i wyprofilować skarpy, str. prawa od km 0+109 ÷ 0+152, str. lewa od km 0+109 ÷ 0+200.
8. Poręcze drogowe stalowe

W celu ochrony pieszych przed wkroczeniem na jezdnie z chodnika przy furtce w km 0+060 zaprojektowane poręcze typu U-11a o dług. 8,0m (po 2 szt z każdej strony).
9. Przepusty

W km 0+002 istniejący przepust PCV Ø315 po stronie lewej przedłużyć o 3,0 mb.

Istniejący przepust pod drogą Ø110 przebudować na Ø315 z PCV z włączeniem do istniejących studni melioracyjnych o dług. 9,0mb. 

10. Droga w przekroju podłużnym i poprzecznym

Zaprojektowano wyłącznie wyrównanie (profilowanie) warstwą 3 cm na wykonanej podbudowie. Na odcinku od km 0+060 do km 0+101dla zlikwidowania tworzącego się zastoiska wody na wjeździe należy obniżyć niweletę pionową o grubość warstw konstrukcyjnych drogi dla zlicowania nawierzchni drogi z powierzchnią istniejącego wjazdu na teren szkoły wykonanego z kostki, aby ułatwić spływ wody opadowej na stronę prawą.
11. Oznakowanie 

W projekcie ujęto oznakowanie pionowe II grupy generacji poprzez uzupełnienie znaków na słupkach z rur ocynkowanych 2,5 cal.  Znaki: A-7 – 2 szt; T-1 – 1 szt /100m/

12. Zieleń

Znajdujące się w ciągach rowów zakrzewienie należy wykarczować i usunąć z pasa drogowego.

13. Wpływ realizacji zadania na poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego i znaczenie zadania dla  rozwoju spójnej, funkcjonalnej i efektywnej sieci

- droga gminna dojazdowa bezpośrednio do drogi powiatowej Łochocin – Wichowo – Witkowo

- poprzez poprawę stanu nawierzchni, jej wzmocnienie, zwiększony jest stopień bezpieczeństwa drogi

- na całym odcinku drogi zaprojektowano oznakowanie pionowe nowej generacji

- droga gminna łącząca bezpośrednio drogę powiatową Łochocin – Wichowo – Witkowo oraz drogę gminną Popowo – Karasiewo, ułatwiająca dojazd do szkoły w Wichowie. 

